











fernen, der sich durch Reibung gegen die Scheiben bilde: und he
der Reinigung der Scheilie von TFeuchtigkeit storf.

Man vermeide, daB Benvin bzw. Ol aul die Gummiteile e
Birsten gerdt, da sie dadurch verzogen werden,
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Der Kraftwagen TA3-69M hal elnen offencti Zweitir-Gans
metallaufbau mit abklappbarer Hinterhordwand und abnehimbarer
Sonnenschutzdecke, Die Vordersitze sind weichh umnd haben weicho
klapphare Riickenlehnen. Entlang den Bordwiinden sind Sitze fiir
6 Mann, je 3 an jeder Bordwand, anpeordnet. Die Silze und
Riickenlehnen sind halbweich. Beim Transport von Last kodpen
die Seilensitze hochgeklappt und festgeschnalll werden

Der Kraftwagen ist mit einer Stoffsonnenschuizdecke ver
sehen, die von einem zerlegharen Metallgeriist gelracen wind
An den Tiiren sind zwei abnehmbare Hilllen angvosidnet. Das
Geriist, die Sonnenschutzdecke und die Tiirhalilen werden le-
guem im Aulbau untergebracht, ohne Nutzlast in Anspruch zu
nehmen; die beiden Tragerbdgen werden in den Sitzen umuestelli
und bilden Gelinderslangen an den Bordwiinden enilang:; dic
Sonnenschutzdecke mit den darin eingewickelten Bozenbefesti
gungselementen wird mit drei Riemen unterhalh des rechten
Seitensilzes festgemacht, wihrend die Tiirhélften der Sonnen-
schutzdecke zwischen den Doppelwinden des Hinterbordes Plat:
finden (Abb. 49).

Unter den hinteren Binken sind Werkzeugkésten vorhanden.
Im linken vorderen Kasten ist die Lampe des Anlafvorwirmer-
und im rechten vorderen Kasten das Olgeldp befestigt. Die hin
teren Kilsten sind frei.

Der Kraftwagen TFA3-69AM hal einen ofinen Viertlir-Ganz
metailaufbau. Im hinteren Aufbauteil ist ein Gepickraum vor-
gesehen.

Die Stuifsonnenschutzdecke wird von einem zerlegharen Ge
rilst petragen. Das Geriisl und die Sonnenschutadecke werdon
dul den Gepiickraum hinter den  hinteren Silz gefegt Um i
Sonnenschutzdecke zu zerlegen, muf man die zwei Schranhes
welche die Sonnenschutzdecke an die Windschutzscheibe befesii
gen, lésen und die beiden Geriisttrager durch Niederdrilcken de-
Stiftes (Abb. 50) freigeben, wonach die Sonnenschutzdecke zu
riuckgeschwenki, das Traggeriist zusammengelegt und aul dieses
die Sonnenschutzdecke gelegt wird.

Die zusammengelegte Sonnenschulzdecke wird mit Riemen
lestgemachl. Das Traggeriist der Sonnenschutzdecke wird mil
Seitenriemen an die hinteren Bdgen befestigt, Die Tiirhiilften wer-
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Abb. 49 Packung der Sonnenschutzdecke des Kraftwagens A3-60M:
! — Packung der Seilenslicke zwischen den Hinderbordwiinden: 2 - Anordnong der Bigen
ais Gelinder: 3 und 4 -- Unterbringung der zusammoengelegten Sonnrnschutzdecks  unter
dem rechten Klappsitz

Abb. B0 Freilassen der Stitzen Jir
das Sonnenschulzdeckengerist

den in eine spezielle Tasche gelegt und lm Gepéckraum unterge-
bracht.

Schmierung des Aufbaus. Nach 6000 km sind die Tiirschar-
niere, die Motorhaubenscharniere, die Tirklinken und die Tirbe-
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grenzerscharniere mil leichl eindringendem Schmiermitiel aus
60% Kolloidgraphit und 40% White Spirit (bzw. mil Motorendl)
zu schmieren.

Die Fiithyungsbolzen der Tiiren, die Tiirsitze und die Schiofi
zungen sind nach 6000 km mit einem Gemisch aus 30% Natur
wachs bzw. Zeresin, 60% Paraflin und 10% Graphit oder mii
giner diinnen Schicht Stauiferfelt zu schmieren.

HEIZ- UND LUFTUNGSSYSTEM

Der Kraftwagen wird mil heifem Wasser aus dem Motarkiihi
system (Abb. 51) beheizt. Das Wasser gelangl in einen speziellen
Reizkorper, der hinter der Instrumententalel angeordnet ist, I
Heizkdrper wird die Luft erwiirmt, die in das Aufhauinnere {ibe-
die Luke vor der Windschulzscheibe gelangt.
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Abb. 51 Heiz- und Lillungsschema des Kraftwagenauibays

f - Heizerluke: 2 — Lukengriff; 3 — Schalier fiir Motor zur Windschulzscheiben
bespiiiung; 4 -- Regelhahn [ir Hellwasserzulnhr aus dem Zylinderkopl in den
Heizkirper; 5 — Motor [iir Liiller zur Windschutzseheibenbeliftung

Die Lult gelangt in das Innere des Aufbaus nur wiithrend de:
Fahrt als Gegenstrémung.

Die Einstellung der Temperatur im Innern des Aufbaus gu
schieht durch Offnen der Heizkiirperluke und des Wasserabsperr
hahns am Zylinderkop|.

Die Windschutzscheibe wird mit Warmluft bespiilt, die durch
einen elekirisch angetriebenen Ventilator zugelihr( wird,

Der Ventilatormotorschalter hat drei Stellungen: ., Aus®, Wlile
ne Drehzahlen®, ,grofe Drehzahlen®.




TECHNISCHE WARTUNG DES WAGENS

Die tfechnische Wartung soll zu folgenden Terminen vorge-

nominen werden: iaghch nach 1500, 3000, 6000, 12000 Fahrkilo-
metern und einmal im Jahr.

Tigliche Wartung

Vor der Ausfahrt:
- Kraltstoifiillung, Wasserstand im Kiihler, Olstand 1m Motor
und Lultdruck in den Reifen priifen.

2. Wagen besichtigen, um sich zu {berzeugen, daf kein Kraft-
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stoif-, Wascer-, Ol- und Bremsfliissigkeitslecken vorhanden
ist. Hierifir ist die Parkstelle des Wagens zu besichtigen..

. Funktionieren der Lenkung, Bremsen, Beleuchtungs- und

Signalisierungseinrichtungen priifen.
Nach Rickkehr in die Garage:

. Kraitwageninneres aufriumen, Fahrgestell reinigen und néti-

genfalls den Wagen abwaschen.

. Solange der Wagen noch warm ist, drehe man die Welle des

Olgrobfilters 1 bis 2mal um (15—20 Pumpbewegungen von
Hand).

Wartung nach jeden 1500 Fahrkilometern

. Schlamm aus den Gehusen des Olgrob- und Olfeinlilters ab-

lassen. Olstand im Motorgehduse priifen.

. Zustand und Spannung des Ventilatorriemens priifen.

Liiftungsofinungen der Akkumulatorenbatterie reinigen, Elek-
trolytstand und Zuverldssigkeit der Klemmenkontakie priifen.

. Kupplungs- und Bremspedalspiel priifen.

5. Dichtheit der Rohrleitungsverbindungen und Fliissigkeitssiand

6.

im Bremshauptzylinder priifen. Funktionieren der Handbrem-.
se prifen.

Gehiduse fiir Wechselgetriebe, Verteilergehiiuse, Vorder- und
Hinlerachse prifen. Falls an diésen Olreste entdeckti werden,
ist der Olstand zu priiffen und die Leckstelle abzudichten.
Befestigung der Lenkhebel und des Lenkgestinges, des Lenk-
stockhebels, des Anlassers, des Lichtmaschinentrigers, des
Schallddmpierauinahmerohres und der Dimpferaufhingung
prufen.

. Sdmiliche im Schmierplan enthaltenen Hinweise [iir dic War.

tung nach 1500 Fahrkilometern erfiillen.
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Wartung nach jeden 3000 Fahrkilometern
Spanoung des Ventilalorriemens prifen.

. Funktionieren der Fahririchlungsanzeiger, der Stopsignale, de-

‘Scheibenwischers und der anderen Signalisierungs- und Be
leuchtungseinrichtungen priifen.

Elektrolytstand und Ladung der Akkumulatorenbatterie pri
fen. Zuverldssigkeit der Klemmenkontakie priifen.

. Kupplungspedalspiel priifen.
. Dichtheit der Leitungsverbindungen des Bremssyslens, Spicl

und den Arbeitsweg des Bremspedals priffen. Bremsfliissio
keitsstand im Bremkhaupix_\]mdm priifen. Funktion der Fand
bremse priifen.

. Zusland der Reifen und Luftdruck m diesen privien, Rider.mp

Reifen wie auf Abb. 34 gezeigt, umslellen, Vorspur priifen

. Zustand der Lenkstangenkdpie und Lenkradspiel priifen.
. Befestigung des Lenkgehduses, der Lenkhebel, des Lenkstoch

hebels, des Schallddmplers und des Aufnahmerohres, der Fo-
dern, der Achswellen, des Kilhlers, der Lichlmaschine, des
Anlassers usw. priifen.

. Schlamm aus dem Olgroblilter ablassen und Filterpakel des

Olfeinfilters auswechseln. Ol im Motorgehiduse erneuern, Lufl.
filter durchspillen und Ollillung des Lultiillers erneuern,

. Olstand in den Gehidusen des Wechselgetriebes, Verteilerge

triebes, der Vorder- und Hinterachse priilen.

. Séintliche im Schmierplan enthaltenen Hinweise fiir die War

tumg nach 1800 vund 3000 Fahrkilomelern erfitllen,

Wartung nach jeden 6000 Fahrkilometern

. Probefabrl von 5 bis 10 km vornehmen. Wihrend der Fahret is

der Oldruck, die Wassertemperatur im Kihlsyslem, das Funk
tionieren der Bremsen, des Wechselgetriebes, der Verteiles
geiriebes, der Kupplung, der Lenkung, die Standsicherhei
des Wagens bei der Fahrt mit _\-‘erschiedent‘:' Geschwindighkeil,
das Funktionieren des Molors im [eerlaul und Fei Belasinng
sowie das Funklionieren des Scheibenwischers zu priifen. An-
zeige des Amperemeters und Geschwindighkeitsmessers able-
sen. Motorlauf abhoren. Nach Abstellen des Wagens sind div
Aggregate, Schlduche und die Verbindungsstellen zu priifen.
um festzustellen, ob kein Wasser-, Ol- und Bremsfliissigkeils
lecken vorhanden ist.

Spannung des Venlilatorriemens priifen.

Dichtheit des Kiihlsystems und Zustand der Wasserpunip
priifen.

Dichtheil der Benzinbehilter und der Verbindungsstellen de-s
Kraltstoffsystems prifen Schlamm auns den Belidiorn und der
Fillerglocke ablassen.




5. Kontaktabstand am Unterbrecher priifen.

6. Ziindkerzen reinigen und Elektrodenabstand priifen.

7. Funktionsfahigkeit des Reglerschalters priifen.

8. Lichtmaschine und Anlasser reinigen. Zustand der Biirsten
und des Kollektors der Lichtmaschine und des Anlassers
priifen.

9. Funktionsfdhigkeit des Scheibenwischers, der Fahrtrichtungs-
anzeiger, der Stopsignale und der anderen Signalisier- und
Beleuchlungseinrichtungen priifen.

10. Elektrolytstand und Ladung der Akkumulalorenbatierie prii-
fen. Klemmen reinigen und anziehen.

{1. Kupplungspedalspiel priifen.

12, Bremstrommeln abmontieren und Bremsen reinigen. Spiel der
Achsschenkelbolzen und in den Radnabenlagern priifen.

13. Zustand und Dichtheit der Rohrleitungen, der Bremseinrich-

{ tungen sowie Olstand im Bremshauptzylinder priifen, FuB- und
Handbremse einstellen.

14. Zustand des Rahmens, der Federn, der Gummibuchsen und
der StoBdédmpfer durch Besichtigung priiien.

15. Zustand der Lenkslangenkdpie und Lenkradspinde] priifen.

16. Zustand der Kardanwellen prifen.

17. Zustand der Reifen und Lultdruck in diesen prifen. Rides
mit Reifen umstellen. Vorspur priilen.

18. Befestigung des Motors und dessen Ausriistung, des Kilhler:,
des Damplers und des Aufnahmerchres, der Fahrgestellbau-
gruppen und des Aufbaus priifen.

19. Spiel in den Lagern des Treibrades der Vorder- und Hinte
achse und der unteren Welle des Verteilergetriebes priifen.

20. Schlamm aus dem Olgrobfilter ablassen und Filterpaket des
Olfeinfilters auswechseln. Ol im Motorgehduse auswechseln.
Lultfilter ausspiilen und O! in diesem auswechseln,

21, Samtliche im Schmierplan enthaltenen Hinweise fiir die War-

| tung nach 1500 und 6000 Fahrkilometern erfiillen. Tirriegeln,
Scharniere und sonstige Baugruppen des Aufbaus gemiil:
! Abschnitt . Schmierung des Aufbaus® schmieren.

Wariung nach jeden 12000 Fahrkilometern

Siamthche Arbeiten ausfihren, die fir die Wartung nach 6000
Fahrkilometern vorgesehen sind. Zuséizlich ist vorzunehmen:
22. Verdichtung in den Motorzylindern prifen.

23. Funktionsfahigkeit der Motorzylinderventile priifen. Notigen
falls sind die Ventile einzuschleifen.

24, Funktionsfdhigkeit der KiihlerverschiuBventile priifen.

25. Vergaser abmontieren, zerlegen und reinigen. Kraftsiolistand
in der Schwimmerkammer priifen. Nach der Montage des Ver-



gasers am Motor ist die Schlicfung der Luftklappe. der Lee
lauf und die Hauptdiisennadel einzustellen.

26. Kraltstoffillerglocke ahmonticren und Sieb und Gehivse re
nigen. y
Funktionsfihigkeil des Fliehkrafl- und Unterdruckverstellers
pritfen.

28. Einslellung der Scheinwerler priifen.

29. Nahen mit Bremslrommeln abzichen und Bremsen reinigen
Schmiermittel in den Nalen m'ul tent Achsschenkelgehiiug
erncuern. Radnabenlaver einstel mt Achsschenketholzenspici
.priifen.

30. Haupt- und Radzylinder der Bremsen abmanticren, zerfevon
und ausspilen. Verschleify der Bremshelige pritfen Fufi- o
Handbremse einstellen. '

31. Olgrobiilter abmontieren wvnd Schiammiraum vunl Filterpalicd
waschen,

32, Biegsame Welle des Geschwindighkeiismessers selimieren.

33. Entliiftungsventile des Wechseluelriches, des Verctetlergelne
bes, der Vorder- und Hinternchse durchblasen.

34. Samlbliche Anweisungen crifillen, die nach 1500, 6000, 12000
Fahrkilemelern vorgeschen =il
Einmal im Jahr bei Ausiiilirung der ordentlichen Wartuny
nach 6000 Fahrkilomelern ist -zusilzlich Tolgendes vorze
nehmen:

. Kraltstoifpumpe abmontieren. reinioen wnd Teilo anf elnwe
freien Zustand priifen.

2. StoBdimpfer abmontieren. ausspiilen und  Flilssigheil

neuern.
SCHMIERUNG
Die Schmierstellen des Fahrwerks und Molors sind sul Abl oy
angegelien

Die Schmijerung des Kraftwagens verbhindet man gewdlhnlivn
mit einer der fechnischen Wartungen. Die Periodizitil des Ol
wechisels isl im Schmierplan wie folgl gekennzeichnei:

+Schm1erung bei jeder Wartung \aornehmen

+ + Schmierung bei jeder zweiten Wartung vornehmen

Bei der Schmierung ist folgendes zu beachten:

I. Vor der SLhnnemng ist der Schmutz von den Druckoleri
VerschluBschrauben u. dgl. sorglaltig zu entfernen, um das L
dringen von Schmulz in die Mechanismen des Kraflwagens =
vermeiden.

2. Nach der Schmierung des Kraftwagens isl das heratso:
iretene Schmiermittel an allen Teilen sorgldllig wegzuwischen

3. Das Ol isl bei durchwirmlen Agoregaten unmittelbar nach
dem Slillslehen des Molors auszuwechseln, solange es noch heily
isl und gut abfliest.
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Sehmicrperio-

= . . | £ : dizitat, km
aw wr_m”ﬂm.ﬂm__.w__h_rﬂ i mm.m Sehmiermittel _|||1ﬂ|[| Schmierbinweise
W ; m uﬂu _ 1300 | 3060 | 6000
| Beim DBelfrieb auf besonders
staubigen Sfrafen ist der Ol-
; wechsel {aglich vorzunehmen
11 Gelenke der Hinler- und | 6 Getriebedl  TAu-13, FOCT + Schmiermittel mit Sehmier-
Zwischenkardanwelle 8412—57, Ersatz — 0l presse einbrngen, bis es un-
! MT-16n, TOCT 636054 ter den Arbeitskanten samlli-
_ i -her Kreuzstiickstopibuchsen
_ hervortritt
{2 Vorder- und  Hinderfeder | Crap©itfett, 'OCT 3333--55 Nach Bedarf bei Knirschen
" bzw. Gemisch aus 30% Ta- _ fiersn
| votlett, 30% Craphit . [1° | :
unid 3t Cietriebed) i !
11 \ Ll m 1 ablassen.
! _ el beim Oiweehsel im
. b Muoltor auswechseln
I- ;! “elt 1-13, T'OCT 163]-—6 | Drehung  der  Felt-
; h-w, Felt 1-13C (synthetisch) | : bichse um 2—3 U
'Y HIT5-58 ” drehungen schmieren
1A 1 Felt 1-13, TOCT 631 6! _“ Selhmiermillel bei der Roeps
hzw. Fett 1-13C (synthelischi) : Ceinhringen
H TN HI15-58 _
1
th i 2 Staafferfet! ,,C* bazw. Tavol 1 8} ! schnyiere:n

vren Kardanwelle

fett  .C*  (Autoschmierfel!
¥Ce. 'OCT 4366—64)

Lher

{2-—3m+] die Schimierpresse
betitigen ohne das Heraus
treten  des  Schmiermillets
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4. Ist das Ol in den Gehdusen des Wechselgetriebes, des Ver-
teilergetriebes, der Vorder- und Hinterachse stark verunreinigt.
bzw, sind in diesem Metallteilchen bemerkt worden, so sind die
Gehduse vor dem Olwechsel mit Petroleum auszusplilen. Zur Spii-
lung gieBe man | bis 1,5 [ Petroleum ins Gehéuse, hebe die Réder
an, lasse den Motor an und lasse ihn 2—3 Minuten laufen, worauf
man das Petroleum abligt und frisches Ol einfillt.

Falls nach langerem Betrieb Metallteilchen im Ol erscheinen,
so ist das -Aggregat zu 6ffnen, zu untersuchen und nétigenfalls
die verschleiften Teile auszuwechseln.

Beim Auff{illen der Gehduse darf man die Wellen nicht-durch-
drehen, da sich das Ol auf die Zahnrider ansetzt und in grégerer
Menge als notwendig in das Gehause gelangt. Dies hat ein Lecken
tiber die Stopfbuchsen wihrend des Betriebes des Kraftwagens
zur Folge.
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Staufierfett ,C* bzw. Tavot-
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TOCT -1366—6K1

Focr

Getrichedl  TAn-1a,
841257, FErsatz— O]
MT-16n, 'OCT 6360—5%

Fett 1-13, TOCT 1631—&!
bzw. Fett 1-13C (synthetischy
TV HIM5-58

|

r 4000 | 6000
|

Uber Druckéler bis zum He-
rausirelen des Schmiermitiels
schinieren. Tritt das Schm’er-
mittel nicht heraus, ist das
Gelenk zu entlasten bzw, zu
zerlegen und das Hindernis
zu beseitigen

Di¢ Schmierung der Stiitzen
fiir die vorderen StoBdampfer
isi bei abgenommenen Ri-
dern  vorzunehmen, da  die
oberen Druckdler der Stii
zengelenke ohne  Abnakme
der Riader schwer zugang-
fich sind, Zur Schmierung
ist die Feltpresse 1—2mal zu
betat gen

Lager und Naben mil Pet-
roleum waschen und Schmier-
mittel in die Rollenkalige
und in die Nabe zwischen
Lagerringen einbringen. Die
Feftschicht in  den Nahen
muf 1015 mm helragen
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! Gleichwerlige Sc-m'ermittel nach SAE

Schmiermttel, die im Schmiermittel, d'c im —
Sommer verwendetl i Winter verwendel im Winter it Sommer
werden (bei einer i werden fhei ciner LT _. .
Lufttemperalor Siher _ Lufttemperatur unter unler vorl —i0°C | sven —i0°C|  von 070 _ fiber

+5°C r -5 37t bis —1PC | his 0°C bis+30°C J +30°C

Graphitfett, TOCT 3333—-55, bzw, Gemisch ¢ 300, | Geaphite grease
Tavaotfell. 30% Graphit I~ und 40% Gelriebedl

Schmienmittel fiir die Achsschenkel FOCT 57304l ; Mullipurpuse grease
Lzw, Gemisch aus 70% Tavotfelt ¥C.3, roct

1033—51 und 30% Gelrichedl TOCT 378103 (kall

iise’ en) Ersalz: Sehmierfett ¥Ce-2 hzw. ¥Ce, rocrT

1E66-—64 .

spindelal AY, TOCT 1642—50 bxw. Cremisch au-
L Transformatorendl, UOCT 882—-563 nmd 0%
irhinenal 22, TOCT 3258
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